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Bron: Het Laatste Nieuws - 24 oktober 2022

NIEUWS SPORT SHOWBIZZ NINA INDEBUURT VIDED PUZZEL

Widg Germ

Dure gasrekening bij IVAGO wordt
doorgerekend naar Stad Gent

00 IVAGO moet dit jaar minstens 1 miljoen extra rekenen voor de
brandstofkosten van de vuoilniswagens. Meer dan de helft van het
wagenpark rijdt op CNG, gecompresseerd aardgas. Dat weet
persagentschap Belga,

Boli# Van Wasyenhemghs 24-10-22, 12 Laalsts upate: 1425

De intercommunale baicoft vooriopig om alie geplande ophaakrondes onverkor
uit te voeren, ook op het grondgebied van parinergemesnic Destelbargen,
raar ce dure dienstverlening 2al op termiin wal betaalkd mosten worden, “We
slagen er vandaag nog altiid in om al onze acliviteiten uit te voeren”, reageen
operationes! directeur Alain Neels van Ivago. "En hopen dat te kunnen bljven
doen.”

CNG-wagens of snijden

IMAGD kijkt daarvoor in eerste instante naar de stad Genl, die zell gen
meeilijke begretingsoelening aan het maken is. Momenteel bestaatl 50 procent
van het wagenpark uit ophaalwagens die op CNG rjden en dat worden er
steas meer Overschakelen op gewone brandstol 2ou betekenan dat de
rondes niet volledig utgevoerd kunnen worden

De keuze voor CNG kreeg in hiet verleden steeds uitdrukkelijke steun vanuit het
Gentse stadsbestuur. Daarbij werden de milieuwinst en bedrijfszekerheid van
de allernatieve brandstof aangeprezen. ago beschikt over het grootst CNG-
tankstation van het land.

Gasprijs

Doar de oorog in Cekraine ging de oris van klassieke fossiele brandstod -
maar vooral CHE - door het aak. Bl Ivago zal dif jaar voor 1924 970 eurn
getankt worden, bijna een verdubbeling in vergelijking met vorig jaar. De kost
voor CNG steeq van 375.000 euro naar 1.237.000 ewo. lvago kochl eind 2020,
lang voor de cotlog in Dekraine, nog 20 CHG-wagens aan en beschikt
vandaag over zowat 180 voerfuigen. Een S0-1al voertuigen rijdt ondertussen op
CNG Een 60-tal andere voertuigen is uitgerust om zowel op CNG als op
brandstof te rjden. Ivago geeft aon dat de CHG-wagens ook in de tookoms!
bilijven rjden,

Tegelijk gaan ook de lonen van de medewersers van IWAGO omhoog, net op
het moment dat Stad Gent door een senesse besparngsoperatie gaat Op
woonsdag is or een raad van bestuur, dan ligt onder andere da verhoging van
o Kosl voor vulnisophaling op talel
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Afvalbedrlgf Ivago vreest

overwinst

elasting

Het afvalbedrijf Ivago vraagt van de
stad Gent 5 miljoen euro extra om
volgend jaar afval op te halen en te
verwerken. Het vreest bovendien

de federale overwinstbelasting te
moeten betalen op de elektriciteit
die het via de warmte van de
verbrandingsoven produceert.

Het Oost-Vlaamse afvalbedrijf Ivago vraagt
5 miljoen euro extra aan de stad Gent

om volgend jaar zijn dienstverlening uit
te voeren. Door de stijgende brandstof-

en personeelskosten is het ophalen van
huisvuil, de uithating van recyclageparken
en verbrandingsovens erg duur geworden,
zegt het bedriji.

De intercommunale lijkt de klap van de
energieprijzen harder te voelen dan de
meeste bedrijven. Dat komt omdat de
voorbije jaren zwaar is geinvesteerd in
een wagenpark op cng: vandaag rijden
ongeveer zes op de tien van de 180
ophaalwagens op het dure aardgas.

De brandstofkosten zijn verdubbeld
tot bijna 2 miljoen euro en er zijn
onvoldoende vuilniskarren om de
dienstverlening te volbrengen zonder
cng-wagens. "We zitten vandaag met
een - hopelijk tijdelijke - stijging van de
operationele kosten', zegt Alain Neels,
operationeel directeur van Ivago. "We
hopen dat die in de komende jaren zal
nivelleren.'

Toch rekent Ivago erop dat het volgend
jaar nog 5 miljoen euro extra nodig zal
hebben om rond te komen. "We kunnen
dat onmogelijk zelf betalen', zegt Neels.
"We moeten daarvoor terugvallen op de
stad Gent en de gemeente Destelbergen.'

Raad van bestuur

Behalve hogere kosten - onder meer

ook duurdere chemicalién voor de
verbrandingsprocessen - levert de
energiecrisis Ivago ook geld op. Het oogst
elektriciteit en stoom met de warmte

die vrijkomt bij het verbrandingsproces.
De gestegen elektriciteitsprijs levert

het bedrijf extra inkomsten op, al
compenseren die de bijkomende uitgaven
niet.

‘0 klopt aan bij de stad Gent,
maar ook die moet de komende

jaren besparen.

Energietransitie

Hoe die begrotingsoefening zal lopen,

is maandag niet duidelijk. Gent moet de
komende jaren besparen en kijkt onder
meer naar Ivago om te bezuinigen. Het
stadsbestuur zegt dat de gestegen kostprijs
van brandstoffen en energie bij alle
partners van de stad ‘deel uitmaakt van de
lopende budgetbesprekingen'.

Ivago beschikt over het grootste
cng-tankstation van Belgié, maar is niet de
enige afvalintercommunale die de voorbije
jaren zwaar heeft ingezet op aardgas.

De voorbije jaren bestond een brede
politieke consensus over een plaats

voor de alternatieve brandstof in de
energietransitie. Elektrische vrachtwagens
zijn nog niet marktrijp, cng zou
milieuvoordelen hebben én zou qua
investeringen als een opstapje naar
waterstof kunnen werken.
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Dure afvalophaling - Ivago vraagt 5 miljoen euro extra voor dienstverlening aan stad Gent in
2023 (2)

Het Oost-VIaamse afvalbedrijf Ivago vraagt 5 miljoen euro extra aan de stad Gent om volgend jaar
zijn dienstverlening uit te voeren. Door de stijgende brandstof- en personeelskosten is het ophalen
van huisvuil, de uitbating van recyclageparken en verbrandingsovens erg duur geworden, zegt het
bedrijf.

De stad Gent moet het verschil bijpassen, vindt Ivago, een intercommunale met de Oost-Vlaamse
buurgemeente Destelbergen. De voorbije jaren is geinvesteerd in een wagenpark op CNG en van-
daag rijdt zowat 60 procent van de 180 ophaalwagens op het dure aardgas. De brandstofkost is
verdubbeld tot bijna 2 miljoen euro en er zijn onvoldoende vuilniskarren om de dienstverlening te
volbrengen zonder CNG-wagens.

“We zitten vandaag met een - hopelijk tijdelijke - stijging van de operationele kost”, zegt operationeel
directeur Alain Neels van Ivago. “En we hopen dat dit de komende jaren zal nivelleren.” Toch legt
Ivago de laatste hand aan een projectie voor 2023 en moet de dotatie - een slordige 50 miljoen euro
- omhoog. “We kunnen de nodige 5 miljoen euro onmogelijk zelf betalen”, zegt Neels daarover. “We
moeten daarvoor terugvallen op de stad Gent en de gemeente Destelbergen.”

Door de indexering zijn ook vuilnismannen en ander personeel duurder geworden en in de verbran-
dingsoven zorgt voornamelijk de aankoop van bepaalde chemicalién voor extra uitgaven. Al zijn de
verbrandingsovens paradoxaal genoeg ook een bron van extra inkomsten. lvago oogst elektriciteit
en stoom met de warmte die vrijkomt bij het verbrandingsproces. De gestegen elektriciteitsprijs zorgt
voor extra inkomsten voor het bedrijf, al compenseert dat lang niet de bijkomende uitgaven. Boven-
dien kijkt de directie bezorgd naar de regelgeving die federaal in de steigers staat om een overwinst-
belasting in te stellen op energiebedrijven. Indien die ook op intercommunales van toepassing is,
gaan de boeken nog dieper in het rood. Woensdag is er bij Ivago een Raad van Bestuur die zich over
de budgettaire kwestie buigt.

Hoe die begrotingsoefening zal lopen, is maandag niet duidelijk. Gent moet de komende jaren net
besparen en kijkt onder meer naar lvago om te bezuinigen. Het stadsbestuur zegt dat de gestegen
kostprijs van brandstoffen en energie bij alle partners van de stad “deel uitmaakt van de lopende
budgetbesprekingen 2023”. Ivago beschikt over het grootste CNG-tankstation van Belgi€, maar is
niet de enige afvalintercommunale die de voorbije jaren zwaar heeft ingezet op aardgas. De voorbije
jaren bestond een brede politieke consensus over een plaats voor de alternatieve brandstof in de
energietransitie. Elektrische vrachtwagens zijn nog niet marktrijp en CNG zou milieuvoordelen heb-
ben. Maar op termijn wordt vooral naar waterstof gekeken voor zwaar transport en industriéle toepas-
singen. Groene waterstof zou dan opgewekt kunnen worden in de Noordzee en het ombouwen van
bestaande CNG-infrastructuur is op termijn mogelijk een oplossing indien de gasprijzen niet substan-
tieel dalen.

Intercommunales in heel Vlaanderen hebben de voorbije jaren CNG-voertuigen aangekocht. Niet
alleen in Oost-Vlaanderen, met onder meer llva (Aalst) en Verko (regio Dendermonde). Ook in Ant-
werpen rijden dienstvoertuigen op CNG en intercommunales als Igean communiceerden de voorbije
jaren over aangekochte voertuigen. In West-Vlaanderen deed Imog dat en in Limburg Bionerga. Ook
elders in Vlaanderen stijgen de brandstofkosten voor afvalophaling en zal die factuur uiteindelijk bij
de lokale besturen belanden.

Belga
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Dure afvalophaling - Gentse afvalophaler Ivago ziet brandstofkosten met bijna 1 miljoen euro
stijgen (2)

De Gentse afvalophaler Ivago zal dit jaar bijna 1 miljoen euro méér betalen aan brandstofkosten voor
zijn vuilniskarren dan vorig jaar. Dat blijkt uit cijffers die Belga heeft opgevraagd. Vooral de prijsstijging
van CNG weegt op het budget.

De intercommunale belooft voorlopig om alle geplande ophaalrondes onverkort uit te voeren, ook op
het grondgebied van partnergemeente Destelbergen. Maar de dure dienstverlening zal op termijn wel
betaald moeten worden. “We slagen er vandaag nog altijd in om al onze activiteiten uit te voeren”,
reageert operationeel directeur Alain Neels van Ivago. “En hopen dat te kunnen blijven doen.”

Ivago kijkt daarvoor in eerste instantie naar de stad Gent, die zelf een moeilijke begrotingsoefening
aan het maken is. De keuze voor CNG kreeg in het verleden steeds uitdrukkelijke steun vanuit het
Gentse stadsbestuur. Daarbij werden de milieuwinst en bedrijffszekerheid van de alternatieve brand-
stof aangeprezen. Ivago beschikt over het grootst CNG-tankstation van het land. Het afvalbedrijf
haalt sinds 2017 stelselmatig dieselmotoren uit roulatie. Vandaag rijdt zowat 60 procent van het wa-
genpark op aardgas, dat de voorbije maanden peperduur is geworden.

Door de oorlog in Oekraine ging de prijs van klassieke fossiele brandstof - maar vooral CNG - door
het dak. Bij Ivago zal dit jaar voor 1.924.970 euro getankt worden, bijna een verdubbeling in vergelij-
king met vorig jaar. De kost voor CNG steeg van 575.000 euro naar 1.237.000 euro. Ivago kocht eind
2020, lang voor de oorlog in Oekraine, nog 20 CNG-wagens aan en beschikt vandaag over zowat
180 voertuigen. Een 50-tal voertuigen rijdt ondertussen op CNG. Een 60-tal andere voertuigen is
uitgerust om zowel op CNG als op brandstof te rijden. lvago geeft aan dat de CNG-wagens ook in de
toekomst blijven rijden. Ze zijn nodig om de dienstverlening te kunnen aanbieden. Het is trouwens zo
dat ook voertuigen van de stad Gent en Farys tanken bij lvago. Die hanteert daarvoor een prijs geba-
seerd op die van andere commerciéle spelers zoals DATS. Die meerprijs wordt doorgerekend aan de
afnemers.

Belga
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IVAGO rekent
hoge gasrekening
door

IVAGO moetditjaar min-
stens T1miljoen extra reke-
nen voor de brandstofkos-
tenvande vuilniswagens.
Meerdande helftvan het
wagenparkrijdtop CNG,
gecompresseerd aardgas.
Dat weet persagentschap
Belga. De intercommuna-
le belooft voorlopigom
alle geplande ophaalron-
des uit te voeren, ook op
het grondgebied van part-
nergemeente Destelber-
gen. Maar de dure dienst-
verlening zal op termijn
wel betaald moeten wor-
den.IVAGO kijkt daarvoor
in eersteinstantie naarde
stad Gent, diezelfeen
moeilijke begrotingsoefe-
ning aan het makenis. De
keuze voor CNG kreeg uit-
drukkelijke steun vanuit
het stadsbestuur. Tegelijk
gaanookdelonenvande
medewerkers van IVAGO
omhoog.Vandaagiser
eenraad vanbestuur,dan
ligtde verhoging vande
kost voor vuilnisophaling
op tafel. (SVYWG)
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Hervtellingen aan hot IVBO-warmtonebwerk in Brugae, een van dé udite van bet land

Warmtenetten zijn een ideaal alternatief voor
verwarmen met gas, maar waarom breken ze (nog)
niet door?

Waarom zou iedereen zijn eigen warmte moeten maken? Soms kan je beter op één plek warmte maken en
die verspreiden over huizen en bedrijven. Collectieve warmtenetten zijn efficienter dan klassieke gasketels.
En ze zouden goedkoper kunnen zijn voor de consument. Dat is toch de theorie. In werkelijkheid maken
ondoorzichtige facturen de consument toch wat argwanend. Vioor warmtenetten ooit echt een alternatief
kunnen vormen voor gas of stookolie bij je thuis, zal de markt hervormd moeten worden, zegt expert Tom
Prinzie.

Luc Pauwels, Vincent Merckx
@ 0813

D e gasprijzen op de energiemarkt zijn over het absolute toppunt van augustus heen, maar toch blijven ze torenhoog.
Daardoor blijven ook de gas- en elektriciteitsfacturen voorlopig een veelvoud van wat ze een jaar geleden waren. En
energiespecialisten waarschuwen al voor de volgende winters, maar ook volgende zomer en herfst, wanneer Europa
zijn gasvoorraden opnieuw zal moeten aanvullen. Miemand kan garanderen dat de prijzen dan niet opnieuw zullen
pieken,

Daardoor is het zoeken naar manieren om het gasverbruik in te perken. En dan komen warmtenetten in beeld.

Warmtenetten zijn, zeer concreet, grote leidingenstelsels die gevoed worden met een centrale energiebron. Zoals bij
een klassieke centrale verwarming £én stookketel een buizennetwerk voedt dat &én huis verwarmt, Zo verwarmt een
warmtenet een hele woonwijk of bedrijf, of een groot gebouw zoals een school of een ziekenhuis.



62 procent van de warmtevraag in Vlaanderen kan voorzien worden door warmtenetten

Vlaams Instituut voor Technologisch Onderzoek in een studie uit 2015

De warmte in zo'n warmtenet kan van heel wat verschillende bronnen komen: een verbrandingsoven of dieper
gelegen waterlagen, bijvoorbeeld. Maar een warmtenet kan ook gevoed worden op een meer traditionele manier,
door gas te stoken.

In Vlaanderen liggen er momenteel 84 warmtenetten, blijkt uit cijfers van de Vlaamse energieregulator VREG (al telt
de regulator ook tien scholen mee die hun gebouwen verwarmen met een warmtenet-achtige installatie).

Samen leverden die warmtenetten vorig jaar 1139 GWh aan warmte aan 6823 eindafnemers. Ter vergelijking: dat is
ruim 2 procent van de warmte die in 2019 werd verbruikt <https:/publicatiesvlaanderen.be/view-file/40481> om de
Vlaamse woningen te verwarmen (47712 GWHh), zoals blijkt uit cijffers van het Vlaams Energie- en Klimaatagentschap.

Het Vlaams Instituut voor Technologisch Onderzoek (VITO) berekende
<https:./wwwenergiesparen.be/sites/default/files/atoms/files/ Warmte-Vlaanderen2015.pdf> in 2015 dat tot 62
procent van de warmtevraag in Vlaanderen zou kunnen voorzien worden door warmtenetten, en dan vooral in
dichtbebouwde gebieden en op industrieterreinen. Dat is warmte die niet alleen onze energie-onafhankelijkheid
vergroot, doordat er niet meer gestookt wordt met (buitenlands) aardgas, maar die ook onze uitstoot van
broeikasgassen mee kan helpen terugdringen.

Er is dus nog marge voor (veel) nieuwe warmtenetten. Alleen verloopt de ontwikkeling daarvan soms nog moeizaam,
en sleept de potentiéle klant ook soms nog met de voeten.

Kostprijs: 1 miljoen euro per kilometer

Eerst en vooral: hoeveel vraag je je klanten voor de warmte die je met zo'n warmtenet produceert? De prijzen variéren
sterk van net tot net en van regio tot regio, en dat leidt tot wrevel bij de consumenten.

De krant De Tijd meldde <https:/wwwiijd.be/dossiers/de-verdieping/als-de-oplossing-voor-de-piekende-
energieprijzen-uit-een-buis-komt/10418083> onlangs nog dat de jaarlijkse facturen uiteenlopen van minder dan 100
euro tot 1.000 euro. De meeste contracten zaten ergens tussen 300 en 600 euro.

"De kosten om een warmtenetwerk aan te leggen, variéren afhankelijk van de locatie en de gebruikte technologie. Er
is de productiekost, die afhangt van installatie tot installatie.” Sommige uitbaters van warmtenetten verbranden ook
nog fossiele brandstoffen die ze moeten aankopen om de warmtevoorziening te garanderen. In het geval van het

IVBO-warmtenet in Brugge is dat bijvoorbeeld aardgas, wanneer de verbrandingsoven niet werkt.

Hoe dat kan? Doordat geen enkel warmtenet hetzelfde is, legt Tom Prinzie uit. Hij is ondervoorzitter van de
sectororganisatie Warmtenetwerk Viaanderen, maar spreekt in eigen naam.

Ook de locatie kan de ontwikkelingsprijs doen oplopen. "Je moet soms een rivier over, een spoorweg
openbreken..” En dan is er nog de duurste kostenpost van een warmtenet: het buizennetwerk zelf dat gelegd moet
worden, "Reken daarvoor 1 miljoen euro per lopende kilometer.”

Uitbaters van warmtenetten schrijven die kosten af in periodes van 20 tot 50 jaar, en rekenen die door in de factuur.
Zo komt het dat gebruikers van oudere warmtenetten die al afgeschreven zijn, er vaak (veel) goedkoper vanaf komen
dan een gebruiker die wil intekenen op een nieuw warmtenet.



Een warmtenetwerk leidt warmte van één centrale warmtebron via leidingen naar een woonwijk, een bedrijf of een groot gebouw.
Die gebruiker kijkt naar zijn factuur, en vraagt zich al eens af hoe het kan dat de kostprijs elders veel lager ligt.

Prinzie verwijst naar recente controverse rond een nieuw warmtenetwerk dat momenteel wordt aangelegd in Kuurne.
"Daar is men de prijzen gaan vergelijken met de intercormmunale warmtenetten in Brugge en Roeselare (die beide
gevoed worden door een afvalverbrandingsoven, red ). Maar die netten liggen er al dertig jaar. Die zijn afgeschreven,
terwijl ze er in Kuurne nog aan moeten beginnen. Daardoor liggen de prijzen daar hoger. Maar het blijft goedkoper
dan aardgas.”

Dat er in Kuurne ook enkel aansluitingen voorzien worden voor nieuwbouw en grote verbruikers, en niet voor
bewoners van bestaande gebouwen, helpt ook niet om de installatiekost te spreiden en dus de facturen te drukken,
stipt Prinzie nog aan. "Men vernieuwt er het gasnetwerk terwijl er net een nieuw warmtenet geinstalleerd wordt.”

Gasjojo

En dan is er nog een ander probleem. Warmtenetverbruikers zien de prijzen op hun factuur vaak mee-jojoén met de
prijzen op de internationale gasmarkt - en dat terwijl het warmtenet vaak niet eens gestookt werd met aardgas.

Dat komt doordat veel uitbaters van zo'n warmtenet hun prijzen verbinden aan die op de traditionele energiemarkt.
Gaat de gasprijs omhoog, dan laten ook zij hun prijzen stijgen. Meestal gaan ze dan uit van het principe dat hun
consumenten niet méér mogen betalen dan verbruikers van gas. Dat is het zogenoemde NMDA-principe, of ‘niet meer
dan anders’.

Lang garandeerde die prijszetting lage facturen voor de gebruikers van warmtenetten, zolang de gasprijzen
betrekkelijk laag stonden. Maar nu, middenin een energiecrisis, doet zich het omgekeerde effect voor. De extreme

priispieken liggen dan wel achter ons, op de Nederlandse gasbeurs TTF kostte één kilowattuur dinsdagnamiddag nog
steeds 96 euro. Warmtenetgebruikers betalen net iets minder dan die extreem hoge gasprijzen, terwijl hun warmtenel
niet altijd wordt gevoed met gas en de productiekosten (veel) lager liggen.

In Brugge reageerde de intercommunale IVBO alvast door een prijsvork in te stellen. Sinds begin dit jaar factureert
WVBO aan particuliere verbruikers maximaal 84,7 euro per MWWh, en minimaal 42,35 euro. Dat moet vermijden dat de
prijzen op de factuur al te ver doorschieten.

"Wij vonden dat nodig vanuit sociaal cogpunt”, zegt Monique Esquenet, voorzitter van IVBO en ook Brugs schepen
van Klimaat en Energie (CD&V). "We kunnen dat trouwens enkel garanderen doordat we ook enkele grootverbruikers
hebben zoals het Sint-Jansziekenhuis. Voor die grootverbruikers geldt de prijsvork niet.”

Toch ligt de maximumprijs van 84,7 euro nog altijd ver boven de werkelijke productieprijs voor een warmtenet.

Vaédr de crisis lag die productieprijs op zo'n 25 tot 30 euro per megawattuur (terwijl aardgas toen verkocht werd aan
18 euro per megawattuur), schat Prinzie (Warmtenetwerk Vlaanderen). "Nu zal die productiekost iets gestegen zijn
door de inflatie, tot ongeveer 40 & 45 euro”, schat Prinzie.

In Kuurne wordt momenteel een nieuw warmtenetwerk aangelegd. Daar zijn geen aansluitingen voorzien voor al bestaande
woningen, wat het moeilijker maakt om de facturen voor de verbruikers te drukken.

Dat maakt dat zulke intercommunales momenteel tientallen euro's winst zouden kunnen maken per geproduceerde
kilowattuur. Toch nuanceert Prinzie dat. "Mij ga je niet horen zeggen dat intercommunales nu megawinsten maken

met hun warmtenetten.”



IVBO zelf benadrukt dat het oude leidingennetwerk binnenkort vernieuwd wordt, Dat zal een flinke duit kosten: 24 3
miljoen euro per kilometer. Ook dat geld moet natuurlijk ergens vandaan komen.

Futuristische gasboiler

Dit alles gaat natuurlijk op voor warmtenetten op basis van alternatieve warmtebronnen, zoals afvalovens of
warmwaterlagen. Maar er zijn ook warmtenetten die direct of indirect gestookt worden op, jawel, gas.

Zo'n netwerk vind je bijvoorbeeld in Gent. Het stadsverwarmingsnet, met zijn 23 kilometer het langste warmtenet van
Belgié, wordt er gevoed met restwarmte van de Luminus-centrale. Die wekt elektriciteit op met gasmotoren. Die
warmte is dus niet echt groen, maar wel duurzamer dan een individuele, klassieke CV-ketel. Volgens Luminus zelf
zorgt het stadsnetwerk voor een besparing van 35 procent aan CO2-uitstoot.

Het warmtenet dat Antwerpen-Zuid voedt, wordt zelfs rechtstreeks gevoed door een gasboiler. Aanvankelijk was het
plan om ook dat net te voeden met restwarmte van een nieuw te bouwen ISVAG-verbrandingsoven, maar daartegen
kwam heel wat protest. Uiteindelijk werd beslist om een (futuristisch uitziende) gasboiler te bouwen naast het nieuwe
justitiepaleis. Zo'n warmtenet mag dan wel efficiénter zijn dan een klassieke gasketel, groen is het niet echt, en de
eindverbruiker ondergaat net zo goed de schommelingen van de prijzen op de internationale gasmarkt.

Het warmtenetwerk van Antwerpen-Zuid wordt gevoed met een futuristische gasboiler.

Weg met 'niet meer dan anders'

Blijft de vraag: als zelfs een gasgestookt warmtenet efficiénter is dan een klassieke gasketel, en in het beste geval
ook veel groener, waarom blijft het dan zo moeeilijk om de Vlaming aan het warmtenet te krijgen?

Er is dus de kwestie van de prijzen die niet eenvormig genoeg zijn, erkent ook Prinzie. "De mensen vertrouwen
warmtenetten niet omdat ze niet zeker zijn van de prijs." Daarom roept hij op om het 'niet meer dan anders'-principe
los te laten. "Wij zeggen: bereken de productiekost en tel daar een aanvaardbare winstmarge van 5 a 6 procent bij."”

Maar elk voordeel heb z'n nadeel "Dan ga je er ook mee moeten leven dat je wat meer betaalt als de gasprijs weer
heel laag staat.”

Prinzie pleit ook voor een transparanter marktmodel, waarin duidelijk is op welke manier die productiekost berekend
wordt en aan wie de klant uiteindelijk betaalt. Mu zit er tussen de producent van de warmte (de intercommunale die de
verbrandingsoven uitbaat, bijvoorbeeld) en de eindverbruiker vaak nog een verdeler, zoals Fluvius. Dat is een restant
van hoe de traditionele elektriciteitsvoorziening geregeld wordt, waarbij elektriciteit die in é&n grote centrale wordt
geproduceerd tientallen kilometers ver moet worden getransporteerd. Maar het is minder logisch in het geval van
warmtenetten, waar huizen aangesloten worden op een warmtebron die dicht in de buurt ligt.

Haal die verdeler ertussenuit en laat alles regelen door de producent en de verbruiker, stelt Prinzie voor. "Dat was nu
net het succes van warmtenetten in Scandinavié: dat het allemaal zeer lokaal gehouden wordt.”

Alleen is dat een taak voor de politiek, en daar viot het niet zo goed mee. "Keer op keer stellen we vanuit
Warmtenetwerk Vlaanderen de vraag aan de regering om daarover te praten. Maar het is heel moeilijk om die kans te
krijgen. Tot nu toe hebben we nog geen gesprek gekregen.”

62 procent van Vlaanderen van warmte voorzien, zoals VITO ooit berekende? In principe kan het dus, maar het zal nog
even duren voor het ooit misschien zover komt.
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Kortrijk bedankt leerlingen die
zwerfvuil opruimen

Redactic KW
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D i school (e Lage Kouber en een twinligial andaeme scholon in Koo zijn
e vaerbedln als nat gaal oves nethald, To desn mes aan
owarivailacties of Ritlstievan als Oparatie Proper, Stad Kortrik begankte
vendena de leerlingan ven De Lege Kouter Updens een opruimactie

De Lage Kouer, een school voo bultengewoon onderwijs, neamt al sinds 2077
deel aan Cperatia Propar, aan ndialel van da vereniging Madimakers. Mel
Oparatia Prapar kan #an schoal of jaugdvaraniging san aigsn trajact ap mant
AWRIIDHEN wOOT 88N MODpare lJ-'IF-'JE"ll.Ihﬂ. e schood keggl hulp bl mel opstelien van
ean pohiepdan, ondersteuning door middel van educaligve pakkallen gn
aprulmmateniaal [grijptangen, handschoanen, veiligheidehesins ... ) 60 78 wardl
belzond voor de imspanningen. Maasi de Lage Kouter nemen nog 18 Kortrijse
scholen deat aan Operatk Proger

Maandelijkse opruimactic en beurtrolsysteem

[ Lage KEouter gaat maandeEis mal een kiag de sirfjd aan tagen swerfyuil in
de buyrt, van de Beeksiraat en de Scheutistenlaan, e school ontying daarvoor
e voorbie jaren &l beloningan van onder maer 795 an 840 aura. Op de school
2eif k2 or ook aen bourtralsysteem am dagaljrs na plike specdtiic de speciplaats
op o reimen. Samen met 7 endere schoéen viveg Oe Lage Kouter ook al apart
ean reerfvoiactie aan b Imog. il ®rijgen oan meaterinal om de Duurt ap te

rigmen &6 ket alval wordt ooachasdd doof mog

Burgemeestar Ruth Vandenberghe, bevoegd voor Melle Stad, Bracht de school
op donderdag 20 cktober om 10,30 uur sen bezoekie. Ta desd dal.om.ean
QroEnp van ten Eedingen van hat gerda [gar schilfer-decorateur &n bouw die

aan hel opruirnen wanen persoantiji te bedanken voar hun inzel.

Logwmeet o Oristibip Proper — Buth Visndenterhe
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Leerlingen vissen afval uit Leie en breken zelfs seizoensrecord

KORTRIJK/MENEN/
WAREGEM

Afval uit de Leie halen. Je
moet er weinig moeite voor
doen. De vzw Dokano haalde
vrijdagmorgen in Kortrijk
79,5 kilogram afval uit het
Leiewater. Donderdag was
de vzw in Zulte actief, samen
met leerlingen van VII Wa-
regem.

Devzw kreeg in Kortrijk hulpvan
leerlingen van het Provinciaal
Technisch Instituut uit Kortrijk.
Die gingen met de kano de Leie
op. Deleerlingen leken opvallend
milieubewust. Jasper Vancoillie
(15) uit Menen is zelfs niet aan
zijn proefstuk toe. “Ik weet waar-
omik hieraan deelneem. Afvalla-
ten slingeren is gewoon niet oké.
Ik vind onze natuur mooi en ik
wil dat het zo blijft. In mijn Me-
nenseomgeving gaikvaakzelfaf-
val opruimen met mijn gocart.”
Ineenmumvantijd zijn eenau-

De buit van de leerlingen van PTI Kortrijk is opvallend groot na amper één uur

afval uit de Leie halen. o 1on

= F

in Zulte. o

Leerlingen van het VTI Waregem haalden in twee uur tijd 100 kilo afval it de Leie

toband, potten, flessen enallerlei
ander afval uit de Leie gehaald.
“Onzevzwwilminderafvalin het
water en meer gedragsverande-
ringom afvaltevoorkomen”, legt
Hans Marly (41) van de Gentse
vzw Dokano uit. “Deze vijfste-

dentocht is onze seizoensafslui-
ter,waarbijwevoorheteerstinde
vijf steden Gent, Deinze, Ware-
gem, Kortrijk en Menen het
Schoon Water Project ontplooi-
en. We doen dat in samenwer-
king met lokale scholen, kano-

clubs, de lokale overheden en de
Vlaamse Waterweg.”

Leerlingen van het VTI Ware-
gem visten donderdag honderd
kilo afval uit de Leie in Zulte.
“Twee uurlang hebben onzeleer-
lingen samen met hun leer-

kracht op de Leie gezocht naar af-
val”, zegt pedagogisch directeur
LucDekiere. “Deklasslaagdeerin
het seizoensrecord te breken: ze
haalde honderd kilo afval uit het
water, waaronder een oude pa-
lingfuik.” vk, kvo)



